


Tidwingen Trollhdttan 13 januari 1942

Sista persontdget pd Nohabs jarmwiig
qo-drig tradition avstutades pd lordagem
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Nohabs personaltag vid kvarteret Bjornen.
Foto ar 1930.

Nohabs persontag gick sin sista tur i 16rdags (10 januari) och darmed avsluta-
des en ndra nog fyrtioarig tradition vid verkstaden. Det var namligen i maj
1904, som det nu indragna persontaget borjade ga.

Koncession for jarnvagen beviljades redan 1892 och den byggdes under aren
1893-1894. Dessférinnan maste man med handkraft transportera gods, dven
om det gdllde sa besvarliga "kolly" som lokomotiv och dylikt upp till stationen.
Det drojde saledes tio ar innan persontrafiken upptogs. En del av verkméastarna
brukade dock félja med loket till lampliga avstigningsplatser och sa smaningom
vaxte denna trafik ut genom att sa manga som mojligt tog plats pa en medford
godsvagn. Detta var givetvis varken lampligt eller bekvamt och det dr darfor
forklarligt att personalen livligt uppskattade formanen att fa aka i en riktig
vagn, nar detta, vid verkstaden byggda transportmedel i maj 1904, insattes i
trafik. Sedan den dagen har vagnen varit i regelbunden trafik pa Nohabs
jarnvag med undantag av en kortare period, da den apterades till motorvagn



for forsoksdrift. Under den sa kallade rysstiden uttkades taget med tva vagnar.
For kuriositetens skull kan namnas att den ena av dem var byggd i Paris 1854.

Nohabvagnen rymmer cirka 200 personer. Under de forsta aren och dnda fram
till jarnvagens omldggning 1933 - den nya jarnvagen var klar den 13 juni
namnda dr - utnyttjades den till bristningsgransen. Under senare ar har
passagerarantalet endast uppgatt till ett attiotal vintertid och ungefar halften
sa manga under sommaren.

Huvudsakligen har det varit dldre arbetare, bosatta pa Egna Hem och i
Stavered, som begagnat taget men en och annan boende i gamla staden har
dock icke velat ga fran den vanan att aka med taget, &ven om det var langre
vag till stationen uppe vid slakthuset dn ned till verkstaden direkt. Sedan
jarnvagen fick sin nya strackning har inga andra stationer dn andstationerna
forekommit. Nar den gick genom staden var ddaremot stationerna flera.

Langt ned i soder fanns Smedjebacken vid nuvarande Lilla Hajumsgatan, dar
smedférman Bergstrom steg av. Denna station kallades ibland "Lattjan", da det
ansags lattjefullt att begagna taget for en sa kort stracka. Stationen indrogs
ocksa sedermera liksom den ndsta, vilken var Snickaregatan, nuvarande
Trollgatan, dar modellsnickarformannen Lundstrom hade sin anhalt. Den
tredje stationen var beldgen vid IOGT:s ordenshus, den fjarde vid Garvaregatan
och kallades Hallsberg, darfor att "Hallarna" har gick av och pa. Sedan kom
Djupeback vid tacksfabriken och slutligen Mossen vid jarnvagsstationen, dar
nu Vikingfabriken ligger och dar verkstaden hade sitt lokstall. De tre
forstndmnda stationerna indrogs som sagt sa smaningom och ersattes med en
station vid Ostra skolan (Odenskolan). Den fick namnet "Avenyn".

De forsta "tagbefdlhavarna" var modellsnickaren Carl Olsson och forrads-
formannen Emil Gustafsson. Sedermera blev det elektrikern Emil Wennergren
och darefter har filaren Carl Appelgren tjanstgjort som tagbefdlhavare.
Dessutom fanns det aven konduktorer, under rysstiden atta stycken.

Det var billigt att aka pa denna jarnvag. Biljetten kostade namligen bara en
krona, inte per resa utan per manad, alltsa for i runt tal 100 resor, det vill saga
cirka 200 km, tre ganger sa lang vdg som till Goteborg. Denna avgift
faststdlldes 1904 och har sedan aldrig hojts. Nagra storre olyckor har inte
intraffat, trots att jarnvagen ej varit inhdgnad.

Svarigheter med bransle och smoérjoljor i forening med det minskade behovet
och de storre mdjligheterna att med buss komma fran dorr till dorr ha
resulterat i personaltagets indragning. Den sista resan pa jarnvagen i 16rdags
celebrerades med filmning.
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Nydqvist & Holm hade persontrafik pa sin jarnvag under ett antal ar.
Arbetare och tjansteméan boende ldngre upp i samhadllet befordrades till och
fran arbetsplatsen morgon, middag och kvall mot en avgift av en krona per

manad, det vill sdga ungefar ett 6re per resa. Fotot ar taget vid Berg-

slagernas jarnvagsstation. Jarnvagen blev betydelsefull aven som gangvag

for folk, som bodde i kvarteren narmast banan och for befolkningen i

Skoftebyn, nar den skulle in till affarscentrum eller till jarnvagsstationen.
Kring banan fanns inga stangsel och gangtrafiken var med vederborandes
goda vilja inte forbjuden, ehuru varningstavla nog var uppsatt i borjan.
Veterligen hande ej heller nagra olyckor, trots den stora trafik som sarskilt
under provkorning dgde rum.

Foto och text fran Walter Goranssons bildsamling.









